
Use TILOS to incorporate design details, construction challenges, risk
elements and your project schedule in a single view.
Fully integrates with the leading CPM scheduling tools.
Simply the best tool for planning and managing linear projects.

The linear project management software used worldwide for road,
pipeline, transmission line, railway, tunnel and other civil engineering
projects.



How do I create a linear schedule quickly?

Why is TILOS superior for Linear Projects?

TILOS can be used as a standalone planning system or in combination with
other planning systems. Either way, TILOS supports the quick creation of a
linear schedule.

The time distance diagram can be directly
drawn on the screen as you would on paper. The task templates with
predefined line styles, colours, text information, method of how to calculated
quantities, productions rates and resources reduce the work to a minimum.

Quickly create your plan:

Repetitive work sequences can be
selected and copied to an new location (including logic links). Task lengths
and durations updated to reflect the change in location automatically.

Task lists from other programs such as MS Project
or Primavera can be directly imported into TILOS. The shape, line styles and
colour are taken from the work type based task template. Existing plans can
be updated as well.

Easily duplicate repetitive work:

Import existing plans:
are

How do I read a linear schedule?
Linear schedules are able to communicate more information because of the
distance related data assigned to each task. The links between site and
schedule information enables a quicker and deeper understanding of the
construction plan.

Task lines that overlap indicate possible
collisions and show that the construction plan is not feasible.

Typically the distance axis is horizontal
and the time axis is vertical (although this can be reversed). Furthermore, the
slope of the task line indicates the speed, or productivity rate of the crew
performing the work in the field.

Non-linear activities, where the crew is stationary,
are represented by block tasks. Examples include block valve installations,
road bores or bridge foundation work.
Restricted areas do not allow to plan tasks in a given time and distance

window because of permitting issues preventing land access or environmental
issues (such as bird areas or rare plants). Clash detection highlights those
tasks crossing these areas.

Work Rate indicated by slope:

Non-linear activities:

Overlapping Task Lines:

TILOS automatically generates a traditional Gantt chart representation of your
project as you plan it in the time-distance view (or vice versa).
Fully customizable Gantt charts: you decide how you want the tasks to

be grouped for presentation. Possible choices are by resource, by activity
type or simply the natural progression of the work. Data can also be
displayed in columns and exported easily to Excel.

two types of Gantt charts are possible:
traditional time based or location based. A location based Gantt chart
displays where work has been completed along a ROW, making it easy to
identify skips and other areas that have not been completed.

: TILOS allows you define as many Gantt charts as
you require to effectively display and manage your project.

Different types of Gantt charts:

Multiple Gantt Charts

Are Gantt charts possible in TILOS?

Traditional planning systems display their results in bar charts or
network diagrams. Linear projects present unique challenges
because the crews and equipment move along the construction
right-of-way to perform their work. Permits, environmental
constraints, construction related issues and risk elements are
easily incorporated into the plan to give a single overall view of
the project
Neither of the traditional diagrams are able to show a graphical
link between the location where the work is performed (the
distance axis) and the time when it is executed (the time axis).
Time distance diagrams clearly communicate the scope by
showing the project details and the schedule in one view.
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Site related data such as risk elements, elevation and crossing lists help you
understand the project and to identify issues that may impact your schedule .
As most data is available before any scheduling work starts, TILOS can easily
import this data to reduce the effort of re-entering data multiple times.

can be imported and placed along the distance
axis to describe the work that has to be performed in the project.

describe important station points. Grid lines assigned to
stations also simplify data entry.

model non-linear productivity rates in different sections of
the project such as: slope areas, wetlands, heavy rock areas or simply base
productivity on learning curves.

such as: elevation, slope diagrams or mass haul
profiles showing cut and fill sections can be generated directly from profile
data.

Symbols and pictures

Scales and grids

Speed profiles

Distance related graphs

How do I describe the project site details?

How do I keep my plan up to date?

Time Distance with site details

TILOS can be used in all phases of a project, from early design to controlling
on site. The ability to schedule, in as much detail as required, enables you to
show overall plans or detailed plans down to one minute precision.

.
Design phase for feasibility studies

Tendering and procurement phase

Execution phase

Claim management

: TILOS is designed to allow quick
and easy planning by simply drawing the schedule directly on the screen

: TILOS demonstrates that the bid has
been well prepared and the company will be able to finish the project
successfully in the specified time frame. Collisions can be easy detected.

: TILOS allows you to plan the project in detail, execute
the work and record progress on the project.

: analyze changes to the project and show the results
while preparing and defending claims.

How can TILOS be used on your project?

Visit our website www.linearproject.com

In most project management systems progress is defined on actual dates and
% complete, while the % value is often estimated. TILOS can record progress
for each task based on units installed and show exactly which sections of the
project have been completed.

Progress can be recorded in three methods:
percentage based, work based or distance based. The precise location
information where the work has been completed can be shown with a simple
distance based Gantt chart or on the time distance chart.

Recording progress:

The progress data can be imported from the daily site
reports or entered manually into TILOS. A flexible import feature reads the
data from Excel files and assigns the progress directly to the activities,
analyzes the results and updates the remaining work program.

The remaining work can be re-evaluated
to meet the project goals. This can be done by increasing resources (to
increase productivity) or by making changes to the construction plan such as
adding another crew to recover the baseline.
The baseline shows differences between plan and execution and highlights

delays in the project at an early stage. TILOS allows you to create as many
baselines as necessary to control and report on your project.

TILOS will forecast the end date by averaging the
daily productivity rate of each task or you can manually enter the planned rate
to determine if you can recover the baseline.

Importing progress:

Re-scheduling and re-planning:

Forecast end date:
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E18 Grimstad - Kristiansand  Overall Time Schedule (Rev. 02 06/10/2006)
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Bauablaufplan: Umbau Hermsdorf-Klosterlausnitz - Kraftsdorf BAUPHASE 1B (07.06.02 bis 10.06.02) ARGE Hermsdorf-Klosterlausnitz - Kraftsdorf

Ausführung : Ablaufplan Datum Name
Bauleitung: /01 A 14.05.2002

/02 A 22.05.2002
Bauüberwachung: /03 A 29.05.2002
Bauleitzentrale:
Auftraggeber

Bauablaufplan Nr: 03/A Bauvorhaben:

Ausführungszeit: 07.06.02 bis 10.06.02 Bauphase: 1B

Aufgestellt: Datum: 29.05.02 Zustimmung AG: Datum:

      <      <      <      <    = Schienen um- und aufsetzen = Schotter aus Bahnwagen entladen
= Arbeitsmaschinenbau = Schotter / Sand planieren und verdichten
= Schienen auf .................m trennen    (getrennter Arbeitsgang)

     20     20     20    20 = Vorbehandlung des Kleingleises und Ausbau = Einschotterung mit Altschotter
   bis auf jede 20. Schwellen      ü60      ü60       ü60 = Überhöhung auf 60mm reduzieren

      k      k       k      k = Vollst. Kleineisenausbau vor dem Umbau = 1. Verdichtgang
= Gleisjochausbau mit = 2. Verdichtgang
= Gleisjochvorbau mit = 1. Stabilis ierung
= Schwellenausbau = 2. Stabilis ierung
= Schwellenvorbau = Schwellenfachverdichtung
= Gleisausbau- und vorbau mit Fließbandverfahren = Gleisverschwenkung
= Weichenausbau mit       x      x       x      x = Zwischenschweißungen herstellen
= Weichenvorbau mit = Entspannen, Schlußschweißung, Verspannen
= Schwellenwechsel voraus = Sicherungskappen einbauen

      M     M      M     M = Gleismontage (Schienen einspreizen und verziehen, = Sicherungskappen ausbauen
   Schwellenregulierung, Kleineisenergänzung)       R      R      R      R = Rest- / Nacharbeiten
= Schienen entladen      MV       MV       MV = Bei Plv Massen ausbauen und verladen
= Schienen aufladen      PS       PS        PS = Plv - Sand einbringen
= Schienenerneuerung bzw. -auswechslung = Entwässerungsarbeiten (TE)
= Schwellen abladen = Arbeiten an der Oberleitung bzw. an
= Schwellen aufladen    Signalanlagen ohne Behinderung
= Be (tw - v) mit BRM (gleisfahrbar) = Sonstige Bettungsarbeiten 
= Be (tw - v) mit BRM (raupenfahrbar) (z.B. v. Hand Schwellenfächer ausräumen)
= Be (tw - v) mit Erdbaumaschinen = Personalwechsel

Zeichenerklärung (Auszug):
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Bauzustand 1a    Neubau Gleis 2 und Inselbahnsteig Bf. Kraftsdorf 
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W17 wird in 1B "gerade zerschnitten"

- mit Tiefbau

Bauzustand 1B

Die Tiefbaugrenze bis zum Beginn von 1B
liegt bei km 56,100 - d.h., daß bis zum
03.06.01 bis 56,100 - Grundschotter - fertiggestellt ist.

Am 08.06. wird unter Deckung der Sperrung 1B im Bereich
km 49,334 bis km 51,000
mit CSM und SSP die Durcharbeitung ausgeführt. Im Bf Hermsdorf sind vor Beginn der Spp abgestellt:

- Az-Tiefbau (Leerwagen für Altmaterial 56,115 bis 56,238)
- Az-Schotter für Gleis 2 neu und Bereich LL W1 alt
- CSM/SSP für  Gleis 2 neu und Bereich LL W1 alt und Durcharbeitung 49,334 bis 51,0
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Vorlauf-Lstg:
- Schotterplanum muß
bis ca. 55,290 hergestellt sein

Unter Deckung der Sperrung 1B wird im Bereich km 49,334 bis km 51,000
mit CSM und SSP die Durcharbeitung ausgeführt.
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Hinweis:
- alle km-Angaben im Ablaufplan 1B verstehen sich
als "ca.-Angaben"(kein PGT vorh.).
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Nach dem letzten Zug aus Ri Gera wird vor Beginn der Sperrung 
die USM und der Schotterzug nach Gleis 2 eingefahren .
(USM vor Schotterzug - bis vor den "Verschwenkungsberech") UND
der Arbeitszug "Tiefbau-Neumaterial"(PSS/Grundschotter) wird nach Gleis 1 gefahren.

- W18 und W19 werden im Bstg-bereich zwischengelagert (W18 wird in 2A als Bw1
eingebaut)
- W17 wird für Baufreiheit Tb "gerade zerschnitten" (Baufreiheit für Tb im Gleis 2)

Der Arbeitszug "Tiefbau" (Leerwagen f. Altmaterial)
und der Schotterzug für Gl. 2 neu und Bereich LL W1 alt werden in der Nacht von 6. auf 7.6.
nach Hermsdorf gefahren. (Arbeitszug "Tiefbau-Leerwagen") dann mit Beginn Spp nach Gleis 2 zum
Tb-Bereich) 
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- in "180er" mech. Trennen und  "vor Kopf"  freimachen (0,301; 5h) 

11:15-14:30, 3h 15min

- ges. Weichenbereich -einschl. Anschl.
Stopfen (H.V., 1. Stabi) + Nachschottern
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- Schweißungen 26 Stück
(W19 (18 St) mit Verbindungen, MTs und
Schweißungen die aus notw. Trennungen für
Verschwenkung entstanden sind)  

<- (spätestens)11:00 Ausfahrt Az-Tb (Altmaterial)

(spätestens) 19:00 Ausfahrt Az-Tb-Neumaterial-Leerwagen - Gleis 1 Ri Gera ->
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Bauablaufplan: Umbau Hermsdorf-Klosterlausnitz - Kraftsdorf BAUPHASE 1B (07.06.02 bis 10.06.02) ARGE Hermsdorf-Klosterlausnitz - Kraftsdorf

Ausführung : Ablaufplan Datum Name
Bauleitung: /01 A 14.05.2002

/02 A 22.05.2002
Bauüberwachung: /03 A 29.05.2002
Bauleitzentrale:
Auftraggeber

Bauablaufplan Nr: 03/A Bauvorhaben:

Ausführungszeit: 07.06.02 bis 10.06.02 Bauphase: 1B

Aufgestellt: Datum: 29.05.02 Zustimmung AG: Datum:

      <      <      <      <    = Schienen um- und aufsetzen = Schotter aus Bahnwagen entladen
= Arbeitsmaschinenbau = Schotter / Sand planieren und verdichten
= Schienen auf .................m trennen    (getrennter Arbeitsgang)

     20     20     20    20 = Vorbehandlung des Kleingleises und Ausbau = Einschotterung mit Altschotter
   bis auf jede 20. Schwellen      ü60      ü60       ü60 = Überhöhung auf 60mm reduzieren

      k      k       k      k = Vollst. Kleineisenausbau vor dem Umbau = 1. Verdichtgang
= Gleisjochausbau mit = 2. Verdichtgang
= Gleisjochvorbau mit = 1. Stabilis ierung
= Schwellenausbau = 2. Stabilis ierung
= Schwellenvorbau = Schwellenfachverdichtung
= Gleisausbau- und vorbau mit Fließbandverfahren = Gleisverschwenkung
= Weichenausbau mit       x      x       x      x = Zwischenschweißungen herstellen
= Weichenvorbau mit = Entspannen, Schlußschweißung, Verspannen
= Schwellenwechsel voraus = Sicherungskappen einbauen

      M     M      M     M = Gleismontage (Schienen einspreizen und verziehen, = Sicherungskappen ausbauen
   Schwellenregulierung, Kleineisenergänzung)       R      R      R      R = Rest- / Nacharbeiten
= Schienen entladen      MV       MV       MV = Bei Plv Massen ausbauen und verladen
= Schienen aufladen      PS       PS        PS = Plv - Sand einbringen
= Schienenerneuerung bzw. -auswechslung = Entwässerungsarbeiten (TE)
= Schwellen abladen = Arbeiten an der Oberleitung bzw. an
= Schwellen aufladen    Signalanlagen ohne Behinderung
= Be (tw - v) mit BRM (gleisfahrbar) = Sonstige Bettungsarbeiten 
= Be (tw - v) mit BRM (raupenfahrbar) (z.B. v. Hand Schwellenfächer ausräumen)
= Be (tw - v) mit Erdbaumaschinen = Personalwechsel

Zeichenerklärung (Auszug):
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Bf Hermsdorf-Klosterlausnitz
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Bf Kraftsdorf

km 53.0 km 54.0

Bauende
km 56,4

Neubau li. Strgl. km 49,3 - 51,1 und Tiefbau re. Strgl. km 51,1 - 55,3

km 54.0
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Bauzustand 1b   Anschwenkungen Bf Kraftsdorf mit Verschub BW 19
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BW 19

17 Töppeln1 18

Bauzustand 1a    Neubau Gleis 2 und Inselbahnsteig Bf. Kraftsdorf 

BW

01/2002 - 05/2002

- 07.06.02 ab 20:40 bis 10.06.02 bis 4:25 -

km 48.0
km 49.0

bi
s

ca
55

,3
25

Verschwenkungsbereich 
ca. 55,183 bis 55,300

ca. 56,115 bis 56,238
Verschwenkungsbereich 

(maschinell)
Verschwenkungsbereich 

ca. 56,238 bis 56,551

W19 alt wird als BW 19 
wieder eingebautVo
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W17 wird in 1B "gerade zerschnitten"

- mit Tiefbau

Bauzustand 1B

Die Tiefbaugrenze bis zum Beginn von 1B
liegt bei km 56,100 - d.h., daß bis zum
03.06.01 bis 56,100 - Grundschotter - fertiggestellt ist.

Am 08.06. wird unter Deckung der Sperrung 1B im Bereich
km 49,334 bis km 51,000
mit CSM und SSP die Durcharbeitung ausgeführt. Im Bf Hermsdorf sind vor Beginn der Spp abgestellt:

- Az-Tiefbau (Leerwagen für Altmaterial 56,115 bis 56,238)
- Az-Schotter für Gleis 2 neu und Bereich LL W1 alt
- CSM/SSP für  Gleis 2 neu und Bereich LL W1 alt und Durcharbeitung 49,334 bis 51,0

Hermsdorf to Klosterlausnitz-Germany
To view more sample projects and get more information please visit:
www.tilos.org/tilos-samples



pEasily lan your project by drawing it on the screen.

Provides maximum flexibility in organizing your plan.

Allows integration of existing data.

Eliminates planning mistakes.

Realistic planning using construction specifications.

A powerful graphical interface for planning time-distance-diagrams
with full support of the critical path technology, enhanced by location
and production constraints . Automatically creates Gantt charts as you
develop the time-distance-diagram.

Flexible view system allows maximum customization to your specific
needs. Place as many sub-plans from the same or other projects into
the same view to show the overall project or more detailed plans.

TILOS integrates directly with Primavera, Microsoft Project, Excel and
PowerProject to reduce development time

Clash detection and clash avoidance. Specify the distance between
crews to avoid collisions, but if it happens, TILOS will tell you where.

Distance based calculation: TILOS calculates the work parameters
based on the distance values. For example, in rail construction a
sleeper is installed every 0.667 m. Based on the length of the task,
TILOS calculates the number of sleepers needed and the number of
railcars needed to transport them.

Top ten reasons why you should use TILOS for linear projects!
Full control over costs and resources.

Save time planning by using company templates.

Compare actual against performed.

High quality output of your professional plans.

Quick return on investment.

Powerful resource calculation: TILOS supports flexible resource
calculations based on the task quantity and time parameters to model
the construction process and driving parameters more accurately.

Library: TILOS supports template activities in a library with their
display and resource attributes. Drawing a task as a simple line
means: setting the speed of the process, calculating the work
parameters, the resource assignments and their cost in the
background with little extra effort.

Baselining allows the comparison of the planned versus actual
schedule to identify and highlight any differences. Earned value
analysis is possible with TILOS.

High quality output: TILOS produces high quality drawings in any
size, similar to CAD systems.

Save time and money. A client study has shown, that even on the first
project, the planning time was reduced by 50% from 40 to 20 hours.

Feedback from clients
James Lyon from HDR Inc. in USA:

"TILOS transformed our engineers' attitude toward project scheduling
from something extra they never had time for to a tool they "owned"
and wouldn't go to a meeting without.”

“I appreciate that the TILOS team continuously improves this
application and also listens to the client for improvement, so please
continue on this level.”

Geert Bijmolt from NACAP in Netherlands:

Linear project GmbH
G.-Braunstrasse 14
76187 Karlsruhe

Germany
Tel. + 49 721 46 47 280
info@linearproject.com
www.linearproject.com
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Future Network Development S.C.
Global Provider
Dziêcieliny 3/16 Street,
04-745, Warsaw, Poland
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E-Mail: support@fndsite.com
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